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Antecedentes

1. En su 372 Reunion, e Comité Ejecutivo considerd la informacion recopilada en relacion
con € estado de gecucion de los proyectos de equipos de aire acondicionado de vehicul os, como
seguimiento de la Decision 36/3 (UNEP/OzL.Pro/ExCom/37/7). El andlisis de la informacion
recibida de nueve paises con proyectos de equipos de aire acondicionado de vehiculos revel 6 que
contintian produciéndose importantes cantidades de sistemas de aire acondicionado de vehiculos
con CFC solo en laIndia. Por lo tanto, el Comité decidio limitar la evaluacion en el terreno dicho
pais. (Decision 37/5).

2. La mision de evaluacion se realizo los dias 2 y 3 de septiembre de 2002 y contd con la
participacion del Oficial superior de supervision y evaluacion, un experto en producciéon de
equipos de aire acondicionado de vehiculos como consultor independiente y un miembro del
personal de la Secretaria, en calidad de profesional de recurso, responsable de la revision de los
equipos de aire acondicionado de vehiculos. La Célula del Ozono del Ministerio de Medio
Ambiente y Forestacion de la India prest6 mucha ayuda parainformar alamision y organizar las
visitas a las compafiias. La Célula del Ozono y el Banco Mundia recibieron los comentarios
acerca del proyecto de informe de evaluacion, que se tomaron en cuenta en la redaccion final del
mismo.

3. Los productores de equipos de aire acondicionado de vehiculos de la India, conforme a
una reglamentacion nacional publicada en julio de 2000, tienen la obligacion de completar la
eliminacién de los sistemas y componentes de equipos de aire acondicionado de vehiculos con
CFC-12 antes del 1° de enero de 2003, fecha a partir de la cua no se permitira la venta e
instalacion de sistemas de aire acondicionado de vehiculos con CFC. Esta regla se aplica a la
produccion de vehiculos nuevos; la venta de componentes para €l servicio y lareparacion de las
unidades de aire acondicionado de vehiculos con CFC-12 estara permitida hasta el 1° de enero de
2010.

4. Tres grandes compariias, que han recibido donaciones del Fondo Multilateral para
convertir su produccién de equipos de aire acondicionado de vehiculos con CFC-12 a una
tecnologia compatible con e HFC-1342 representan la mayor parte de la fabricacion y e
suministro de sistemas de aire acondicionado de vehiculos a mercado de la India. Estas
compafiias son:

a) Subros Ltd
b) Sanden Vikas (SVIL)
C) Pranav Vikas (PVIL)

5. Una cuarta compafiia, ACD/Visteon, produce desde su fundacion hace unos afios solo
sistemas de aire acondicionado de vehicul os a base de HFC-1342

6. Subros Ltd. es 74% de propiedad local; el restante 26% se distribuye por partes iguales
entre Denso y Suzuki de Japdn. La propiedad de Sanden Vikas se distribuye en 50% de
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propiedad local y 50% de propiedad extranjera (Sanden International of Japan). Pranav Vikas es
100% de propiedad del socio local de Sanden Vikas.

7. Sanden Vikasy Pranav Vikas completaron totalmente la conversion de la produccion de
sistemas de aire acondicionado de vehiculos con CFC-12 a tecnologia compatible con
HFC-134a. Subros completd la Fase | de la conversién de su produccion para los vehiculos
exportados por su principal cliente, Maruti, y unos pocos componentes y sistemas de aire
acondicionado de vehiculos exportados en forma directa. Sin embargo, continta fabricando
sistemas de aire acondicionado de vehiculos con CFC-12 para satisfacer la demanda del mercado
local. Setenta por ciento de la produccion ain consiste en sistemas de aire acondicionado de
vehiculos con CFC-12.

8. El costo del HFC-134a en la India contindia siendo significativamente méas ato que el
costo del CFC-12. Subros indico que €l costo de un kilogramo de HFC-134a es entre 11 $EUAy
12 $EUA, en comparacion con arededor de 5$EUA por kilogramo para € CFC-12.
Aparentemente, € arancel de importacién del HFC-134a es uno de los motivos que contribuye a
su alto costo, mientras que el CFC-12 se produce en formalocal. El costo méas alto del HFC-134a
y de los sistemas de aire acondicionado de vehiculos con HFC-134a son |as principales razones
por las que Maruti, € principal cliente de Subros, continGa instalando hasta ahora sistemas de
aire acondicionado de vehiculos con CFC-12.

Evaluacion delos proyectos
1.1 Estado de gecucion dela conversion

9. SVIL y PVIL comenzaron a utilizar exitosamente, entre 1998 y 2000, tecnologia
compatible con el HFC-134a en su produccion de equipos de aire acondicionado de vehiculos.
Toda la produccién de sistemas de aire acondicionado de vehiculos con CFC cesO6 en ambas
compafiias hacia fines de marzo de 2001. La probabilidad de que se reanude la produccion de
sistemas de aire acondicionado de vehiculos con CFC-12 es nula, ya que todos los equipos
dedicados para la produccion de sistemas de aire acondicionado de vehiculos con CFC-12,
incluso para fines de servicio, han sido modificados en forma permanente para la produccién de
equipos con HFC-134a o destruidos.

10. Conforme a los requisitos de los clientes, los componentes de reemplazo para los
sistemas de aire acondicionado de vehiculos con CFC-12 se han producido en forma anticipaday
se encuentran almacenados. Este banco de piezas de repuesto se utilizard para satisfacer las
futuras necesidades de los clientes. Permitea SVIL y PVIL:

a) Contar con los componentes necesarios para satisfacer sus compromisos con |os
clientes.

b) Eliminar la necesidad de continuar la produccion de equipos de aire
acondicionado de vehiculos con CFC-12.

C) Desechar todos los equipos de produccion dedicados para la produccion de
sistemas de aire acondicionado de vehiculos con CFC-12.
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11.  Subros también introdujo con éxito la tecnologia compatible con HFC-134a en la
produccion de equipos de aire acondicionado de vehiculos. Subros comenz6 a respaldar las
exportaciones de su principal cliente, Maruti, con sistemas de aire acondicionado de vehiculos de
HFC-134a (en cantidades limitadas) ya en 1994, y en una produccion mas amplia a partir de
octubre de 1996. Si bien la tecnologia con HFC-134a se aplico en la forma aprobada, la
produccion de sistemas de aire acondicionado de vehiculos con CFC-12 se duplicé en forma
paralela para mantener el ritmo del aumento de la demanda del mercado interno. La produccion
de sistemas de aire acondicionado de vehiculos con HFC-134a representa ahora alrededor de
30% de la produccion total. Los equipos de produccion de sistemas de aire acondicionado de
vehiculos con CFC-12 ain se utilizan en forma plena y resultdé evidente que se agregaron
diversas actualizaciones y aumentos de la capacidad en los Ultimos afios. Se prevé que, a
principios de diciembre de 2002, la produccion de sistemas de aire acondicionado de vehiculos
con CFC-12 selimitaraa servicioy lareparacion de los sistemas con CFC existentes. Durante la
visita ala compafiia, la gerencia de Subros informé que todos los equipos para la produccion de
sistemas de aire acondicionado de vehiculos con CFC se colocard luego en un edificio
independiente.

1.2 Desarrollo de la capacidad de produccion y produccion de equipos de aire
acondicionado de vehiculos en Subros

12. La capacidad instalada y con licencias para la produccion de sistemas de aire
acondicionado de vehiculos con CFC-12 era, hasta marzo de 1995, de 50 000 unidades por afio,
tal como lo confirma la Memoria Anual de Subros de 1994-1995. La siguiente Memoria Anual,
gue cubre e periodo entre abril de 1995 y marzo de 1996, indica un aumento de la capacidad a
150 000 unidades por afio, como resultado de un programa de expansion financiado por Subros.
No estd completamente claro si toda la capacidad agregada estaba instalada antes del 25 de julio
de 1995, como resultado de la expansion realizada entre 1992 y 1994, como sostiene Subros. La
Memoria Anual de 1994/1995 indica que “ se han realizado pedidos de equipos de capital y se ha
recibido importante maquinaria’; la memoria del afio siguiente confirma que se completd la
expansion de la capacidad a 200 000 sistemas de aire acondicionado de vehiculos por afio.
Mientras que la produccién de sistemas de aire acondicionado de vehiculos con CFC-12
aumentd en 1995/1996 a 100 006 unidades (en comparacion con 65 319 unidades e afo
anterior), las 35 000 unidades adicionales a la produccién del afio anterior podrian también haber
sido producidas si |a puesta en servicio de las nuevas capacidades se hubiera realizado después
de julio de 1995, y no en marzo de 1995, como ahora sostiene Subros. La mayor parte de los
agregados de planta'y equipos, incluidas las inversiones para duplicar la capacidad de produccion
de motores de ventilador, ha sido informada para los afios 1995/1996 y 1996/1997 (véase la
Tablal) y, como antes se menciond, el aumento de la capacidad para los sistemas de aire
acondicionado de vehiculos se informo sélo en la memoria anual correspondiente a 1995/1996
(véaselaTabla?2).
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Tabla (1) Agregados de plantay equipos en Subros

Afio Valor en Tipo de cambio ( 1 Valor en

millones de INR) = $EUA millones

rupias de SEUA
4/94-3/95 31,2 0,0318 1,0
4/95-3/96 113,8 0,0284 3,2
4/96-3/97 174,8 0,0278 49
Totales 319,8 9,1

Fuente: Memorias Anuales de Subros

Tabla (2) Capacidad y produccion de equipos de air e acondicionado de vehiculos en Subros

Capacidad instalada Produccion real
Afo E_qmposde Equiposdeaire _Equosde Equiposdeaire
aire acond. acond. con HFC | '€ acond. con acond. con HFC
con CFC ) CFC )
4/93-3/94 50 000" 0 43300 0
4/94-3/95 65 319 3620
4/95-3/96 150 000° 100 006 13544
4/96-3/97 109 263 19 352
4/97-3/98 124 280 25560
4/98-3/99 50 000° 131 555 13 508
4/99-3/00 165 906 15 340
4/00-3/01 100 000* 136 334 48 865
4/01-3/02 126 313 61 122

! Capacidad instalada desde mediados de |a década de 1980

2 Expansion de la capacidad financiada por Subros, informada en laMemoria Anual de 1995-1996

Proyecto de conversion financiado por €l Fondo Multilateral, cuya gjecucion comenzd en 1995 y finalizd en
noviembre de 1998

4 Expansion de la capacidad financiada por Subros entre 1999 y 2001

Fuente: Memorias Anuales de Subros e Informe de terminacion de proyecto.

13.  El proyecto de conversion de unidades de equipos de aire acondicionado de vehiculos
con HFC-134a fue aprobado en noviembre de 1993; el acuerdo de donacion se firmé en junio de
1995, fecha en la que también se adjudicaron los contratos. Segun el Informe de terminacion de
proyecto, € proyecto se completé en noviembre de 1998, tres afios después de la fecha de
terminacién prevista originamente. El proyecto establecio una nueva linea para sistemas de aire
acondicionado de vehiculos con HFC-134a que funcionaba en forma paralela con la antigua linea
gue producia unidades con CFC-12. En este sentido, no se realizé una conversion sino que se
permitié ala empresa que satisficierala demanda de Maruti de sistemas de aire acondicionado de
vehiculos de HFC-1342 para automdviles de exportacion. En forma paralela, la produccién de
sistemas de aire acondicionado de vehiculos con CFC-12 se duplico entre los afios 1994/1995 y
1997/1998 y se mantuvo en ese nivel en |os afos siguientes, con un pico en 1999/2000. (Véase la
Tabla2.)
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14. El documento de proyecto y e Informe de terminacion de proyecto no indican cifras
claras respecto de la capacidad de produccién planificada o creada. Se esperaba que Maruti
requeriria 12 000 sistemas de aire acondicionado de vehiculos con HFC-134a para automoviles
de exportacién en 1994/1995 y Nippondenso indicé una demanda anual de 11 000 compresores a
base de HFC-134a para la exportacion a diversas subsidiarias. Se calcul6 una eliminacion
gradual indirecta de 84 toneladas PAO, presuponiendo una carga origina de 1 kg de CFC-12 por
unidad de aire acondicionado de vehicul os instalada, mas 350 gramos adicional es por afio para el
servicio de un total de 50 000 unidades. En € Informe de terminacion de proyecto, se indican
solo 23 toneladas PAO como eliminacion gradual real, en relacion con las 23 000 unidades de
HFC prevista para exportacion, pero sin cacular las cargas para € servicio ni considerar la
produccion real de unidades de aire acondicionado de vehiculos con HFC-1342, que ascendio a
13 508 unidades en 1998/1999, afio de terminacion del proyecto.

15.  Subros sostiene que e proyecto de conversion financié Unicamente una capacidad de
produccion de 15 000 unidades de aire acondicionado de vehiculos con HFC y que la compariia
debid agregar sustanciosos fondos para elevar la produccién a 50 000 unidades por afio. Sin
embargo, en el Informe de terminacion de proyecto de enero de 2001, no se mencionan ni fondos
de contraparte ni una expansion adicional en la Fase |. Por e contrario, se indica que la
infraestructura de las instalaciones fue creada segun lo previsto en la Fase 1I. Asimismo, sefida
que los reglamentos del Gobierno habian demorado la gjecucion y que la Fase Il no es un
proyecto del Fondo Multilateral. (Informe de terminacion de proyecto, pag. 4). Esto parece
indicar que Subros invirtié fondos adicionales para preparar la expansion de la capacidad de la
produccion de sistemas de aire acondicionado de vehiculos con HFC-134a para € mercado
interno (fase 11) pero no indicalo mismo en cuanto alas exportaciones (fasel).

16. El Informe de terminacion de proyecto indico que se realizaron procesos de prueba entre
junio de 1995 y octubre de 1997. Como seindicaen la Tabla 1 anterior, los volimenes reales de
19 532 unidades se lograron entre junio de 1996 y marzo de 1997, es decir antes de que se
completaran los procesos de prueba. La capacidad de la linea de produccion instalada en ese
entonces debe haber sido mayor que 15 000 unidades; en caso contrario, no se hubiera podido
alcanzar la produccion de 19 352 unidades en una época en la que alin se estaba probando y
depurando lalinea.

1.3 Demorasen lagecucion

17. Los tres proyectos sufrieron importantes demoras, especialmente el de Subros, cuya
terminacion llevo mas de cinco afios (véase el Anexo 1).

18. Las demoras en la gjecucion se debieron generalmente a:

a) I dentificacion de proveedores locales para los equipos y materiales conforme alas
especificaciones.

b) Proveedores que no pudieron cumplir con los calendarios de entrega y/o las
especificaciones.
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C) Algunas cuestiones de procedimientos y administrativas, que Subros, de todos
modos, considera menores.

d) Maruti demord mucho tiempo en preparar las especificaciones para los sistemas
de aire acondicionado de vehiculos con HFC-134, debido a las intensas
comunicacionesy la coordinacion con Suzuki y Denso.

1.4 Eleccion de equipos

19. PVIL, SVIL y Subros seleccionaron una tecnologia compatible con HFC-134a que
resulta adecuada y conforme a los proyectos aprobados.

20. Lamayoria de los equipos se importaron del Japédn con la asistenciadel socio empresarial
en e Japdén. PVIL obtuvo e horno Nocloc en Europay diversos componentes para la planta de
nitrégeno en formalocal.

21. En todos los casos, e funcionamiento de los nuevos equipos en un entorno de trabajo
seguro y adecuado requirio espacio adicional. Se incorporaron actualizaciones y capacidad
adicional; sin embargo, éstas fueron con cargo alas empresas.

1.5 Sostenibilidad

22. PVIL, SVIL y Subros demostraron confianza en su capacidad para sostener la produccion
continua de sistemas de aire acondicionado de vehiculos con HFC-134a. Los ingenieros
residentes de sus socios del Japén son parte de la gerencia y del personal técnico. Las
instalaciones de produccion de todas las empresas visitadas estaban limpias y presentaban una
buena distribucion y buenas condiciones de trabajo. Todas las compafias parecen haber logrado
un buen nivel de eficiencia, productividad y calidad en su proceso de fabricacion. Esto resultd
evidente debido a

a) Escasos 0 ninguin producto rechazado y
b) Ausencia de materiales no que no se gjustaran alas normas.
23. Un gjemplo del nivel de competencia alcanzado es que PVIL disefié y construyd equipos

para la produccién de equipos de aire acondicionado de vehiculos con HFC-134a por si misma.

1.6  Destino del equipo antiguo

24, En el caso de PVIL y SVIL, resultd claro que todos los equipos dedicados para la
produccion de sistemas de aire acondicionado de vehiculos con CFC-12 ya no se encuentran en
servicio, sino que fueron destruidos o modificados en forma permanente.

25. En el caso de Subros, se observé que se habian destruido algunos de los equipos para la
produccion de equipos de aire acondicionado de vehiculos con CFC-12. En e Informe de
terminacion de proyecto se incluyd una lista detallada de los equipos de produccion de equipos
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de aire acondicionado de vehiculos con CFC-12 que se habian inutilizado en octubre de 1996
(julio de 1997 en otra tabla), certificada por un ingeniero independiente. Esto no se pudo
confirmar en forma clara, ya que la linea de produccion de sistemas de aire acondicionado de
vehiculos con CFC-12 se mantenia plenamente en operaciones, |os volimenes de produccién
habian alcanzado més del doble durante la gjecucion del proyecto y se habian agregado nuevos
equipos para producir sistemas de aire acondicionado de vehiculos con CFC-12 en respuesta a la
demanda del mercado, es especial de parte de Maruti, a la que Subros se encuentra vinculada a
través de la participacion de Suzuki en ambas compariias.

Conclusiones

26. Los fabricantes de vehiculos controlan los plazos de conversion de los productores de
equipos de aire acondicionado de vehiculos, que deben seguir los dictados de la demanda de los
fabricantes. Maruti indicé que e costo més alto fue la principal razén que demoro la conversion
de algunos de los modelos de automoéviles menos costosos. Subros cambio una parte de su
produccion a sistemas de aire acondicionado de vehiculos con HFC-134a para respaldar 1os
compromisos de exportacion de Maruti y continud produciendo sistemas de aire acondicionado
de vehiculos con CFC-12 para e mercado loca mientras Maruti continud instalando dichos
sistemas en |os automoviles destinados al mercado de laIndia

27.  Lasnormas legales habrian sido la Ginica manera de acelerar la eliminacién gradual de los
sistemas de aire acondicionado de vehiculos con CFC-12 s se hubieran emitido en forma mas
temprana. El costo del CFC-12 fue y continGia siendo considerablemente mas bajo que el del
HFC-134a, como asi también para los sistemas de aire acondicionado de vehiculos con CFC-12
en comparacion con los equipos con HFC-134a, aunque |os fabricantes de automoviles no pagan
un precio mas ato por los sistemas de aire acondicionado de vehiculos con HFC-1342 sino que
fuerzan a los productores de equipos de aire acondicionado de vehiculos a soportar los costos
adicionales.

28. Las deliberaciones entre la industria y el Gobierno de la India acerca de las leyes
necesarias para poner en vigor la conversion llevaron un periodo prolongado. Se iniciaron en
1996, se prepard un proyecto en abril de 1998, seguido de un proyecto final en enero de 2000, y
en julio de 2000 se promulgd laley que estipulala eliminacion completa para enero de 2003.

29. El prolongado proceso de deliberacion y redaccion de las leyes otorgd a Maruti y Subros,
las Unicas empresas que alin deben redlizar la conversiéon, un plazo suficiente para prepararse
para la fecha limite del 1° de enero de 2003. Entre 1999 y 2001, Subros ya ha ampliado su
capacidad para la produccion de sistemas de aire acondicionado de vehiculos con HFC-134a a
100 000 unidades por afio.

30. Sin embargo, existe inquietud respecto del hecho de que la mayoria de los vehiculos
existentes en la India no cuentan con aire acondicionado y pueden ser reequipados, en parte, con
sistemas de aire acondicionado de vehiculos con CFC-12 durante los proximos afios debido a los
siguientes motivos:
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b)

c)

d)
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Algunos propietarios de vehiculos ahora cuentan con los medios para agregar
equipos de aire acondicionado a sus vehiculos, pero no asi para comprar un
vehiculo nuevo ya equipado.

El CFC-12 y los sistemas de aire acondicionado de vehiculos con CFC-12
continuaran estando disponibles en e mercado para €l servicio. Subros prevé
continuar con la produccién de sistemas de aire acondicionado de vehiculos con
CFC-12 para cumplir con los requerimientos del mercado de servicio, y SVIL y
PVIL satisfarédn esta demanda con bancos de piezas de repuesto.

No hay reglamentos vigentes que impidan la instalacion de nuevos sistemas de
aire acondicionado de vehiculos con CFC-12 en los vehiculos més antiguos.

L os consumidores seleccionaran la opcion de costo mas bgjo.

S se toma en cuenta la cantidad de vehiculos sin equipo de aire acondicionado de la
India, este riesgo deberia considerarse seriamente. Si no se toman medidas decididas y
apropiadas, la instalacion de equipos de aire acondicionado de vehiculos con CFC-12 puede
aumentar y la produccién de equipos de aire acondicionado de vehiculos con CFC-12 continuara
satisfaciendo las demandas del mercado.

Recomendaciones

32.

El Comité Ejecutivo puede considerar oportuno decidir:

a)

b)

Tomar nota de los hallazgos y las conclusiones de este informe de evaluacion.

Limitar la financiacion para un segundo proyecto de conversion en Subros a las
capacidades claramente instaladas y puestas en servicio antes del 25 de julio de
1995.

Alentar al Gobierno de lalndiaaconsiderar laintroduccion de:

i) Incentivos econdmicos para la retroadaptacion de los vehiculos antiguos
Unicamente con sistemas de aire acondicionado de vehiculos con
HFC-134a.

i) Reglamentos que impidan lainstalacion de sistemas de aire acondicionado
de vehiculos con CFC-12 en los vehiculos més antiguos que no cuentan
con un sistema de aire acondicionado.

iii) Medidas que reduzcan e precio del HFC-134a, por eemplo,
disminuyendo €l arancel de importacion.
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DESCRIPCION GENERAL RESUMIDA DE LOS PROYECTOS DE EQUIPOS DE AIRE ACONDICIONADO DE VEHICULOS Y Anexo |
COMPRESORES DE EQUIPOS DE AIRE ACONDICIONADO DE VEHICULOS
Caodigo Titulo del proyecto Descripcion del proyecto Sustituciéon | PAO aser PAO Eliminacién Fondos Fondos Fecha Fechade Fechade Fechade Duraciéon del | Demoras
de SAO eliminadas | eliminadas* indirecta totales desembolsado| aprobada finalizacion terminacién | terminacion proyecto (meses)
aprobada aprobados, s aprobada | segtin informe segin (meses)
incluidos evaluacion
ajustes
IND/REF/11/1 [Modificacion de Cambios en |alinea de compresores, liquido de la tuberia, 0 0 84| 1710 000 1648 419 nov-93/nov-95 mar- nov-98|No terminado 61 20|
NV/12 fabricacion de equipos de |mangueras, receptor, condensador, maquinaria de piezas de 97  (segin completamente*
aire acondicionadosde ~ |compresores, transferencia de tecnologia y capacitacion. revision) *
vehiculos con CFC-12
IND/REF/22/1 |Conversién atecnologia |Reemplazo de la méguina de paletas y equipos relacionados 0 0 16,07 944 914 854 245 may-97| jun-99 ago-00| mar-01| 47 21
NV/116 sin CFC en la produccién |(maguinaria de enderezado, rectificacion y corte de tuberias e
desistemasdeaire instalaciones de limpieza de tuberias), un horno de campana de
acondicionado de control de temperatura automético, aranceles de transferencia de
vehiculos en Sistemaire, |tecnologia, capacitacion, instalacion y puestaen marcha La
SA. empresa pagara 200 000 $EUA por un equipo que se utilizara
parala produccién de evaporadores. La compafiia prevé trasladar
susinstalaciones a una nueva planta, lo que conlleva gastos en
terrenos y edificio, adquisicién de equipos de limpieza, compresor
deairey sistemas de distribucion de electricidad y control.
IND/REF/22/I |Conversién atecnologia |Modificacion y reemplazo de equipos y componentes relacionados, |CFC-113 a 8,4 8,4 13,51 490 820 360 655 may-97| jun-99 ago-00| mar-01| 47 21
NV/121 sin CFC en laproduccién |incluidas una méguina de engastado y una méquina parareducir,  |limpieza
desistemasdeaire montaje en el sitio de lalinea de produccién después de la acuosa
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adquisicion de otros equipos en el mercado local (bancos, sistema
de transportador, herramental de verificacion) , modificacion de
lineas de alimentacion, suministro de aire comprimido y circulacion
de solventes, aranceles de transferencia de tecnologia, capacitacion
einstalacion y puesta en marcha. Este enfoque reducird al minimo
los costos de inversion en las instalaciones de fabricacion de
compresores. La empresa financiard los costos adicionales
relacionados con los equipos destinados a fabricar el bloque de
cilindros del compresor, la carcasa frontal, el secador receptor y el
deshidratador de aceite, y aranceles de transferencia de tecnol ogia,
que se calculan en 1 249 548 $EUA.

* Seguin los informes sobre la marcha de |as actividades de 2001

**No terminado alin completamente conforme ala Decision 28/2 del Comité Ejecutivo




